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Les cotes indiquées pour 2007 ont été réactualisées Ien.euroz :
constants pour pouvoir étre comparées avec celles daujourdhui.

Ce sont les meilleures affaires dy moment. Nombreuses sur [o marché,
L moins prisées que par le passé, les populaires frangaises des années 30
. voient leur cote se tasser progressivement. Alors. Citroiin Rosalie, Mathis
| EMY 4, Peugeot 201, Simea-Fiat 6 CV oy Renault Monaquatre ? Ces anciennes
qui ne suivent pas le train de |2 spéculation nous invitent 3 rouler

“vintage”. Et si le moment était veny de faie... greuu, greuuuuuu ?
) Texte Hugues Chaussin - Photos Wikimedia Commons, Cath Mamicha et DR
"
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COUPS DE CCEUR ), ) Les popula:res des ann

a 201, clest plus de 140.000 exemplaires en huit ans
d'existence. Lancée au Salon 1929, cette auto
populaire fut un succes historigue pour la marque
Peugeot, le joker providentiel qui lui permit de tra-
verser le tumulte de la crise économique sans finir
stir la paille. Pourquoi un tel engouement ? Tout simple-
ment parce que ce modele était calibré pour répondre aux
besoins les plus ordinaires de la population, La 201 était
abordable (encore fallait-il pouvoir se payer une automo-
bile), elle était économique & l'entretien et a Fusage, et
robuste malgré sa petite taille. En bref, cette voiture avait
toutes les qualités objectives pour séduire les utilisateurs.
Née modeste avec un minuscule 1122 em® latéral de 23 ch,
une vitesse de 80 km/h et des suspensions rustiques (essieu
rigide a Favant), celle que daucuns considerent comme le
point de depart de toute une génération de Peugeot naura
de cesse de se moderniser afin de sadapter & [évolution et
aux tendances. Au point de devenir une autre auto avec le
temps | Proposée au départ avec seulement trois carrosse-
ries, une berline, un cabriolet et un torpédo, la 201 gagne
trois nouvelles versions, un coupé et deux commerciales,
3 la fin de Tannée 1930. Elle se vend bien, mais Peugeot
choisit de la perfectionner en permanence. Ainsi, pour
fannée 1932, des pare-chocs plats 1emplacent les tubulaires
alors quiune malle coquille aussi élégante que pratique
vient sajouter au derriére de la berline luxe. On note aussi
lapparition simultanée d'un chassis long inédit, prétexte a
I'élaboration d'une limousine commerciale.

La Iegende d|t i
™ quelezéro central |
" était la pour ]
entourer le trou |
dela mamvelle
Premiére auto |
aadopter cette |
numérotation, la |
201 prouve que
cen est pas\ vral

14 En 1934, [a 201 se pare a son
tour d'une calandre inclinée.
Ce sont les modéles “R".

(et on tochniciié |

Octobre 1931 annonce surtout une brillante nouveaute :
I'adoption, pour la premigre fois sur un véhicule de tou-
visme de grande diffusion, d'un train AV a roues indépen-
dantes. Prenant fa dénomination Confort, cette 201 béne-
ficie d'un empattement allongg et de voies €largies, tout en
se distinguant du reste de la gamme par sa présentation :
calandre chromée, ouies de capot horizontales et absence
de visiere au-dessus du pare-brise. En 1932, un modele plus
ambitieuy, baptisé 301, épaule la 201 afin dinitier la montée
en gamme qui se poursuivia avec les 401 et 601. Mais ceci
est une autre histoire, Enfin. .. presque. En effet,
T'opportuniste 201 en profite s, /‘-.
pour emprunter a la 301
ses jolies ailes, tout
en se dotant, par la

méme occasion de & sroffee - Jolie
capots & cing volets. § Gamme e
Ces coquetteries dis- _\litesses

6 Q wuss\‘le

snmu]ent la principale

12201 Mse dote

d'un tableau de bord
avec un compteur
unique assez joli.

~AIERQ” ;

avancée technique d'une 201 sans cesse renouwelee SOUS
Ja carrosserie se trouve un chassis inédit appelé “Bloctube”
qui n'est autre que celui de la 301, Constitué d'une struc-
ture & longerons caissonnés, il est réputé indéformable.
Preuve du bien-fondé de cette technique, Citroén sempres-
sera d'en équiper sa Rosalie.

AThorizon 1934, I'aérodynamique s'invite a la féte, obli-
geant Peugeot a rafraichir sa 201. Au programme de cette
toilette automnale, une calandre légerement inclinée, des
phares obus, de nouveaux pare-chocs et les indispensables
ailes a bavolets. Mais [ évolution stylistique est rapide, cest
pourquoi Peugeot est contraint de revenir sur louvrage
tn an plus tard, parant son entrée de gamme dune sédui-
sante et interminable “robe  traine” incorporant, chose
rare sur un véhicule de ce niveau de prix, une malle

Peugeot 201

A Avec la 201, Peugeot inaugure une
| dénomination qui-deviendra histo-

& rique : le fameux zéro central. Mais

= surtout, ce petit modele va per-

& mettre au constructeur datteindre

fdes volumes de production inédits

% L'air de rien, cette modeste voiture

¢ a compté dans ['histoire sochalienne,
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Avec seulement 23 ch, LB

le moteur 1122 cm? n'es ‘ ’ SPECIFICATIONS -

pas un foudre de guerre. : % A | Puissance fiscale : 6, 7, 8 CV.

e tMoteurs : 4 cylindres en ligne
iimplanté longitudinalement a [AY,
bloc et culasse fonte, soupapes laté-
rales. 1.122 cm? (23 ch), 1.307 cm?
(28 ch), 1.465 cm® (35 ch).

| Refroidissement par eau.

‘Alimentation : un carburateur

ouverture extérieure. A nouveau physique, nouvelles |
ambitions mécaniques (cétait un minimum considérant § B
la mollesse du 6 CV) avec Fadoption d'un 1.300 cm? qui
range désormais la 201 parmi les 7 CV.

Alors que Peugeot consacre toute son énergie aux séries 02,
la méritante 201 fait toujours le job trés honorablement,
clest pourquoi elle est choyée. En toute fin de carriére, on
lui attribue méme la carrosserie et la mécanique de la 301,
Avec un 1.500 cm® sous le capot et un bon 100 3 'heure, la
201, devenue 8 CV, n'a plus rien de la fréle et poussive auto
des débuts. Cest une vraie voiture qui a gagné en élégance,
en caractere ef en technicité au fii des années. Ne vous éton-
ez pas i fes dernieres “robes a traine” sont plus prisées
que les versions initiales, yraiment justes pour gravir les
cotes a quatre dedans ! Dans tous les cas, le premier “sacré
numéro” de I'histoire ne fait pas payer bien cher ses quali-
tés : on peut faire affaire a partiv de 6.000 euros, quelquefois
moins, pour un\ehlcule correct.., M

SLEsIh s cve

'simple corps horizontal.

Transmission : roues AR motrices,

{ embrayage monodisque a sec,
‘ \ boite 3 non synchronisée,
! |Lev1er au plancher.

. | Structure : chassis cadre en acier
| (puis cadre en acier “Bloctube”
des 1933) et carrosserie compo-
Emte bois/tole, essieu AV rigide,

3 . puis roues AV indépendantes par
: e "biellettes inférieures articulées
"t ressort semi- elliptique transversal supé-
rieur (des octobre 1931), essieu AR rigide et |
deux demi-cantilevers obliques inverses (puis
demi-cantilever a lAV du pont ; également des
montages a ressorts semi-elliptigues longitu-
dinaux), amortisseurs a friction AV/AR, tam- |
¢ bours AV/AR commandés par cables, direction |
W | a boitier, jantes 400/450 mm. {
- Vitesse maxi : 80 a 100 km/h.
Volume du coffre : n.c.
Consommation 82 10 | (donnee constructeur).

§&, PeRIoDE A suivRe

/Juﬂlet 1929 - septembre 1937
i (142.309 exemplaires toutes carrosseries
confondues).

i ; .
| Stagnation, voire
méme &egresswn lpour /
les modéles les plus
coliteux. Situation p@W M AT/
| | sans doute durable si lon considére la ba1sse I
- structurelle de la demande.

el

A Exceptees les nombreuses piéces

dusure refabriquées (4A et Depanoto) il faut
' écumer les bourses pour espérer dénicher
| LA bricole qui fait défaut a son véhicule.
¢ Une remarque valable pour les cing autos
! présentées ic,

I Corroswn : la construction est robuste,
i mais le poids des ans et labsence de traite-

S ment anticorrosion ne facilitent pas la tache

. des restaurateurs.

Moteurs : fiable. Paliers régulés.

Points faibles : attention a [‘état de l'ossature
a3 ' bois et & léventuel affaissement des por-
Ultime ve version dela 201, IaM | tieres. Restauration carrosserie souvent
est résolument modeme L, plus chere que la cote du veh1cule
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